CESTNA DOPRAVA

Vysoko postaveny ciel

Rakuska rodinnd firma Hochstaffl svoje aktivity
spdja predovsetkym s obchodovanim s uzitkovymi

a pripojnymi vozidlami, osobitné postavenie md
spoluprdca so znackou Kogel, ktord patri medzi
poprednych nemeckych vyrobcov ndvesov s bohatou
historiou kvality vyroby a inovdcii.
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Rakusku vznikla v roku 1973 spolo¢nost Hochstaffl, ktora sa stala

vyhradnym predajcom novych i jazdenych vozidiel Kégel v Ra-
kusku. Po vzniku Eurépskej Unie zacala zakladat dcérske spolo¢nosti
v dalsich eurépskych krajinach — Nemecku, Madarsku, Chorvatsku,
Srbsku, na Slovensku (v roku 1995) a v Rumunsku.

Hochstaffl postupne pribral aj predaj novych a jazdenych pri-
pojnych vozidiel dalSich znaciek ako skldpacie navesy a cisternové
podvozky Menci, cisternové nadstavby Santi, Cargo Floor a Serrus —
s posuvnymi podlahami, a Hipocar - vysokoobjemové nadstavby
a privesy.

Na Slovensku Hochstaffl vybudoval
moderné sidlo s kanceldriami predaja
a perfektne vybavenym servisom, ktoré
prave nedavno slavilo 40-ro¢né jubileum
rakuskej firmy. Pri tejto prilezitosti sme
sa 0 jej aktivitach porozpravali s riadite-
fom Michaelom Hochstafflom, ktory pred
niekolkymi rokmi prevzal vedenie firmy
po svojom otcovi.

Vds otec zalozil firmu na predaj nd-
vesov Kogel niekde v juznom Tirolsku
zhruba pred 40 rokmi. Vy ste prevzali
vedenie firmy Hochstaffl, ale jej sidlo uz
nie je v Tirolsku?

Mate pravdu, prestahovali sme hlavné
sidlo firmy do Viedne kvoli lepsej komuni-
kacii. Na Slovensko to mame iba par kilometrov a rovnako i do Madar-
ska, kde mame tiez dcérsku spoloc¢nost.V Bratislave sme postavili re-
prezentacny stanok s predajom a perfektnym servisom, vdaka comu
tu mame silné zazemie. Povodnu pobocku v Tirolsku sme si ponechali,
nakolko z nej je lahsia komunikacia na juzné Rakusko a Nemecko.

Su obidve spolocnosti na Slovensku i v Madarsku tspesné?

Slovensko je pomerne mald krajina, ale spolupraca je velmi dobra
uz takmer 20 rokov.V Madarsku sme v Budapesti vybudovali ispesny
podnik, kde nepredavame iba ndvesy Kogel, ale aj vozidld v spolu-
praci s firmou Delta Truck. Z Madarska do Zagrebu v Chorvatsku opét
nie je daleko, tam prevédzkujeme rovnako Uspesne sa rozvijajucu
spolo¢nost. Dalsiu pobo¢ku mame v Belehrade a rovnako nesmiem
opomenut nase oficidlne zastupenie Kégla v Rumunsku a zastipenie
v Nemecku, v Schleize.V Nemecku viak nepreddvame navesy Kogel,
ale najma znacky Humbaur, Menci a Santi.

Prdve to nds zaujima, Ze okrem ndvesov Kogel preddvate ajiné
vyrobky.

Je to dané uz aj z histérie, sme obchodnici s dopravnou technikou,
t.j. nie len s ndvesmi ako siich bezne [udia predstavuju. St to napr. aj
podvozky pre cisterny, nové a jazdené tahace, ndkladné vozidla, na-
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vesy a najroznejsie nadkladné privesy. Ako obchodnici vykupujeme
aj starsie, napriklad ako protihodnotu za nové. Tie jazdené nasledne
preddvame najma v Rumunsku.

Ako ide obchod na Balkdne teraz v sucasnosti?

Nemodzem sa chvalit, Ze Uzasne. Na Balkéne to nie je v sucasnosti
celkom také, ako sme si predstavovali. Ale predpokladédme, ze od jula,
ked'sa ma Chorvatsko stat ¢lenom Unie, sa vietko zlepsi. Snazime sa
vsak presadit napr. aj v Bulharsku, kde vsak nemame vlastné zastu-
penie, ale spolupracujeme s domacim dilerom.

Avsak okrem predaja vozidiel sa venujeme aj predaju a kupe realit,
lizingovému predaju, takze nasa ¢innost je celkom pestra.

Vds hlavny zdujem je vSak predaj ndvesov. Ale preddvate aj sa-
motné tahace. Kolko percent predstavuje ich predaj?

Verte, nie je nas $pecidlny zaujem predavat samotné trucky, alebo
supravy navesov s truckmi. Trucky predstavuju iba asi 10 % nasej ob-
chodnej aktivity. Ndvesy a privesy maju u nds ro¢ny predaj 800 az
1000 vozidiel. V ¢ase pred krizou sme predali 1500 ndvesov rocne.
Potom predaj poklesol a vlani sme predali 850 navesov znacky Kogel.

KOGEL
f 40 Jahre Hochstaff gy

Kedysi som zaviedol vo
vlastnom casopise anketu ci-
tatelov o najlepsie vozidlad
sezony. V kategorii ndvesov
na prvom mieste v priebehu
rokov pravidelne vitazil nd-
ves Kogel.

O tom vsetko viem. Sledo-
valisme to. Po vzniku samostat-
ného Slovenska sme u vas aj
preto zalozili zastupenie.V Ces-
kej republike ale napriklad nie,
pretoze tam ma Kdgel vlastnu vyrobu a zéroven aj predaj navesov,
preto sme sa nemohli uchadzat o jeho generalne zastipenie v CR.

Aky vyznam pre vase aktivity predstavuje Slovensko?

Slovensko pre nas znamend velmi dobrého obchodného partnera.
Tu sme boli pocas niekolkych rokov veducou znackou v predaji na-
vesov. Slovensko je pre nas velmi délezité. To bol aj dovod aby sme
si vybudovali takyto reprezentacny stanok prave v Bratislave. Zakaz-
nikom poskytujeme naozaj Uplny servis s perfektnym pristrojovym
vybavenim na najaktualnejsej urovni a dobre zabezpecenym skla-
dom vsetkych nahradnych dielov.

Mlchael Hochstafﬂ so synom
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Dd sa povedat kolko ndvesov Kogel ste od zaciatku predali
na Slovensku?

Takto,z brucha” to je isto niekolko tisicov, presné ¢islo by som mu-
sel samozrejme pozriet. Z tohto poctu to neboli viak iba navesy Kogel,
ale aj navesy CHEREAU, HIPOCAR z CR s tandemovymi sipravami, atd.

Takze kolko rokov pésobite na Slovensku?

Od roku 1995, takze je to uz 18 rokov. Nasu pobocku tu vedie pan
Peter Drahovsky a s jeho ¢innostou sme velmi spokojni.

Kolko zamestnancov pracuje v celej firme Hochstaffl?

Je to 200 pracovnikov. Ale do toho treba zahrnut vsetky nase ob-
chodné aktivity, vratane realit a leasingu. Myslim si, Ze je to uz dost
velka spolo¢nost.

Mdte uz dospelého syna. Predpokladdme, Ze tieZ uz u vds pra-
cuje?

Iste, ved tak ako ja i on by mal raz prevziat po mne vedenie spo-
lo¢nosti. Preto sa musi vietko dokladne naucit. Zatial eSte nerobi sa-
mostatne, md iba 19 rokov, ale prechadza vsetkymi oddeleniami, aby
nasal do seba vsetko potrebné o riadeni firmy.

Mézeme prejst otdzkami aj na chulostivejsiu tému? Ako vnimate
sucasnu situdciu v oblasti vasich aktivit?

Och, tazka otézka. V sucasnosti Eurépa prechadza velmi zlozitym
obdobim. Zacalo sa to pred tromi rokmi a bolo to velmi zIé. Vlani sa
situdcia zacala trosku zlepsovat. Tohto roku, predpokladam, Ze to ne-
bude horsie nez v roku 2012, mozno, Ze nastane aj mierne zlep3o-
vanie predaja vozidiel. Tohto roku sa zda byt naozaj situdcia lepsia.
Zvycajne sa v januari vela vozidiel nepredalo. Ale dosiahli sme rov-
naké pocty predaja ako vlani. Takze sa to nezhorsilo.

Ako to podla vds vyzerd v Eurdpe v celkovej ekonomike?

Ak by som vedel, nesedel by som v biznise predaja névesov, ale
niekde inde, podstatne vyssie. Ale vazne. Ak sa na celkovu situdciu
pozerame z pohladu dopravy, ta sa nemoze zrutit, ani spomalovat.
Predsa celkova Uroven, existencia zivota obyvatelov a polnohospo-
darstva zavisi len a len na doprave. Preto doprava kolise. Raz nahor,
inokedy prepadne, aby sa zase vynorila. Ma svoje cykly. Preto tahace
a navesy jednoducho musia existovat a musia sa obnovovat stale
za modernejsie, ,zelensie”, spolahlivejsie a hospodarnejsie.

Zaujima sa vyrobca, alebo vyrobcovia ndvesov o to, ¢o si od vds
Zelaju vasi zdkaznici, aby sa vozidld zlepsovali?

S Kéglom spolupracujeme uz 40 rokov. Zacal to méj otec. Samo-
zrejme, ze vyrobcovi posivame zelania nasich zakaznikov. Ti vSak
maju jedno prianie: aby do ndvesov nalozili ¢o najviac tovaru. To je
vsak obmedzené danymi rozmermi vozidiel a s tym ni¢ nenarobime.
Tie rozli¢né napady na predizenie navesov a celkovi zmenu ich roz-
merov nie su redlne. Nasa cestna infrastruktura sa rodila za celkom
inych podmienok nez napriklad v USA, kde uz zaciatkom 20. storo-
Cia stavali Siroké viacprudové kvalitné cementobeténové dialnice,
na ktorych bez problémov mozu premavat dihé stpravy s obrovskymi
tahacmi. Na druhej strane musime zdéraznit, Ze ndvesy sa za ostatné
roky dost zmenili. Dostali velmi progresivne podvozky, napravy, nové
vnutorné usporiadanie, oplachtovanie a pod.

Alenavystave IAA v Hannoveri sme videlindvrhy na ovela aero-
dynamickejsie ndvesy, ktoré by znizili spotrebu tahacov.

Iste, ved'aj Kdgel vystavoval jeden takyto projekt. LenZe prizacho-
vani su¢asnych rozmerov navesov je to nemyslitelné. Zmensil by sa
nakladny objem a to zékaznik nebude chciet. Chce nalozit ¢o najviac
paliet. Kogel vyrobil dIhsie ndvesy na vacsi objem nalozeného tovaru.
Ale vyrobil iba 300 kusov, ktoré sa predali vyhradne v Nemecku, ktoré
ma najlepsi systém dialnic a tieto ndvesy jazdia len v Nemecku. Od-
vtedy ani jeden vyrobca ndvesov neponuka nieco revoluc¢né.
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Takze si nemyslite, Ze sa v oblasti konstrukcie ndvesov nieco
v blizkej budiicnosti zmeni?

Pochybujem, Ze by sa nieco v ich stavbe zmenilo v najblizsich troch-
-Styroch rokoch. P6jde iba o diskusiu. Ale pozrite sa na cesty u vas.
Ako by po nich mohli jazdit ndvesy s dizkou povedzme 24 metrov?

Co poviete na vystavbu ciest cemento-beténovych, o ktorych
vieme Ze sa dajt robitlacno, rychlo, st bezpecnejsie, menej hlu¢né
pre supravy, zniZuju spotrebu paliva vozidiel a pritom sa stdle
buduju drahé cesty s asfaltovym povrchom, ktoré vydrzia jazdu
tazkyh suprav najviac 4 az 5 rokov a musia sa draho obnovovat?

Samozrejme, mate pravdu. Vietci to vieme, iba zadavatelia vy-
stavby ciest trvaju na tradi¢cnom spdsobe, ktory je ndkladnejsi, cesty
maju kratku Zivotnost. Sdm nechdpem, preco je to tak. Pritom st be-
tonky podstatne lacnejsie nez asfaltky.

Aké madte pldny do najblizsej budticnosti?

Nechceme rozsirovat a zvacsovat spolo¢nost. Zostaneme na rov-
nakej Urovni.Teraz chceme zacat budovat v Rumunsku podobnt za-
kladriu ako médme na Slovensku. Najskor mensiu budovu uz na bu-
duci rok a potom podla obratu predaja ju zvacsit.

Nemdte problémy dohovort'sa v Rumunsku?

Ani nie. Ba sme velmi spokojni so spolupracou s nimi. Jazyk nie je
doévodom k problémom.

Vrdtme sa este k ndvesom. Aky je dopyt po ndvesoch s uréenim
na stavby?

V tomto smere ne-
mozem pozitivne od-
povedat. Stavebné
stroje prezivaju akusi
krizu. Nepredavaju
sa dobre. Kdgel vy-
raba sklapacie na-
vesy, ale zakaznici ich
neobjedndvaju. Sta-
vebny biznis je niekde
na spodku dopravy.
Ale nielen vo vychod-
nych krajinach. Zazna-
menali sme jeho pokles aj v Rakusku. V Rumunsku je to iné, tam sa
zacalo stavat, buduju cesty a dialnice. Problém je vsak v tom, Ze sta-
vebné spoloc¢nosti nemaju dost financii, aby kupovali nové vozidlg,
ba nemaju dostatoc¢ny kapital ani na lizing takychto vozidiel. My
sme vsak pripraveni predat akykolvek pocet skldpacich névesov, ak
by bol zaujem.

Radi by sme vam polozili aj otdzky na vase sukromie. Aké mdte
zdujmy - hobby - po skonceni pracovnych povinnosti? A ¢i vobec
mdte nejaké?

Réd si zajazdim na motocykloch, v lete chodievame do Chorvat-
ska k moru a v zime si ndjdem cas na lyze. LyZiarske svahy tu méame
vsade, dokonca 5km od miesta kde byvam. Lenze méj problém je
v tom, Ze nemam na to nikdy ¢as. Pracujem vo firme od skorého rana
do neskorého vecera, takze na Ziadne hobby mi nezostava ¢as. Ob-
Cas predsa musim aj spat.

Ani varenie vds nezaujima?

Veru nie. Ak sa chcem naozaj dobre najest, tak sa o to postara moja
manzelka. Nikdy by som neuvaril ni¢ lepsie nez ona.

Aspon prezradte, aké mate auto. Aj riadenie auta je pre muza
ista zabava.

Audi A 8. Mdm ho rad, je to rychly a spolahlivy automobil a mys-
lim si, Ze je aj dostato¢ne bezpecny.

Myslime si, Ze sme vycerpali problematiku aktivit vasej firmy, takze
nam zostava uz jej len pozelat k Styridsiatym narodeninam vela dal-
sich Uspesnych rokov. A ako sme zistili, ste rovnako ,stary” ako firma,
takZe Vas teraz pozdravime tradi¢nym anglickym: Happy birthday to
you Michael, happy birthday to you!

Zhovaral sa Stano Cvengros, foto VIB
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